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Beschreibung 

Kettenzug. der an einem Tragelement aufgehangt warden kann 

5 

Die Erfindung betrifft einen Kettenzug. der an einem Tragelement aufgeliangt werden 
kann, gemaH dem Oberbegriff des Anspruchs 1. 

Aufhangbare Kettenzuge sind allgemein bekannt. Diese weisen einen Antriebsmotor und 
1 0 ein nachgeschaltetes Getriebe auf , welche antriebstechnisch miteinander verbunden sind. 
Das Getriebe kann ein- oder mehrstufig ausgebildet sein, wobei zumindest zwei parallel 
zueinander beabstandete Getriebewellen vorhanden sind, eine Getriebeeingangswelle 
und eine Getriebeausgangswelle, wobei das Eingangszahnrad des Getriebes auf der 
Getriebeeingangswelle und das Ausgangszahnrad auf der Getriebeausgangswelle sitzt. 
15 Bei einem zweistufigen Getriebe kammt das Eingangszahnrad mit dem Abtriebszahnrad 
der ersten Stufe, das wiederum das Antriebsritzel der zweiten Stufe antreibt, welches mit 
dem Ausgangszahnrad, also dem Abtriebszahnrad der zweiten Stufe, kammt. Waiter sitzt 
das Kettenrad drehfest auf der Getriebeausgangswelle. 

2 0 Der Nachtell dieser bekannten Kettenzuge besteht darin, dass diese meist nicht 
waagerecht ausgerichtet sind, wenn sie an einem Tragelement aufgehangt sind. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen kompakten Kettenzug zu schaffen, der 
ohne audere Zusatzma&nahmen an einem Tragelement waagerecht ausgerichtet 
25 aufhSngbar ist. 

Die Aufgabe wird durch die Merkmale des Anspruchs 1 geldst. Die Unteranspruche 
enthalten vorteilhafte Ausgestaltungen des Kettenzugs. 

30 Die Losung sieht vor, dass das Kettenrad der Motorabtriebsstimseite zugewandt 
angeordnet ist und sich in die gedachte Verlangerung der zumindest von den 
Motorwicklungen geblldeten AuRenkontur des Antriebsmotors hineinerstreckt, wobei der 
Ablaufpunkt der Kette im Schwerpunkt des Kettenzugs liegt, und dass der Abstand des 
Kettenrads von der Motorabtriebsstimseite grofier als die Dicke des Kettenrads ist, so 

35 dass das Kettenrad ohne Demontage der Antriebsanordnung ausgewechselt werden 
kann. 


2 

Eine einfache Montage ist sichergestellt, wenn das Kettenrad nach Ldsen eines 
Federrings zur Abtriebstimseite hin von der Getriebeausgangswelle abziehbar ist. 

Ein Ausfuhmngsbeispiel der Erfindung wird anhand einer Zeichnung beschrieben. Es 
zeigen: 

Fig. 1 einen LSngsschnitt durch einen Kettenzug und 

Fig. 2 eine raumliche schenr^atische Darstellung des Kettenzugs genrtaii Fig. 1 . 

Fig. 1 zeigt einen Langsschnitt eines Kettenzugs. der in einem Gehause 1 angeordnet ist. 
Der Kettenzug umfasst als Antriebsanordnung einen elektrischen Antriebsmotor 2 und ein 
nachgeschaltetes Getriebe 3 mit zwei Getriebestufen. Auf deren Getriebeausgangswelle 
4 sitzt drehfest mit dieser verbunden ein Kettenrad 5 fur die Kette. Der Kettenzug kann 
mittels einer Ose an einem Tragelement (beide nicht gezeigt) aufgehangt werden. 

Eine Bremse 6 mit einer Ankerpiatte 7 am A-seitigen Ende des Antriebsmotors 2 dient 
zum Bremsen des Kettenzugs; zur Beliiftung ist am B-seitigen Ende ein Liifter 8 
vorgesehen. 

Der Motor 2 weist einen Stander 9 (Stater), einen Rotor 9a, eine Motoruvicklung 10 und 
eine Motorwelle 1 1 auf, die uber Drehlager 12, 13 abgestiitzt ist, wobei das A-seitige 
Drehlager 13 gleichzeitig die Moton^velte 1 1 und die Getriebeeingangsweile 14 (erste 
Ritzelwelle) abstutzt. 

Als Oberiastschutz ist zwischen Motorwelle 11 und Getriebeeingangsweile 14 eine 
Rutschkupplung 15 geschaltet. deren Kupplungsscheiben 16 in Fig. 1 dargestellt sind. Die 
Rutschkupplung 15 wird dabei mit einer elastischen Gegenkraft betrieben, welche aus 
Federscheiben 17 gebildet ist. 

Das Getriebe 3 besteht eingangsseitig aus der schrag verzahnten Getriebeeingangsweile 
14, welche durch die Schragverzahnung das Eingangszahnrad 18a bildet (Ritzel der 
ersten Getriebestufe), das wiederum mit einem Abtriebszahnrad 18b mit einer 
korrespondierenden Schragverzahnung kammt. Dadurch wird das Ritzel 1 8c der zweiten 
Getriebestufe angetrieben, das mit einem auf der Getriebeausgangswelle 4 drehfest 
sitzenden Ausgangszahnrad 18d kammt und so die Getriebeausgangswelle 4 antreibt. 
Beide Getriebewellen 14, 4 veriaufen hierbei parallel zueinander. 


Wie Fig. 1 zeigt, ist das Kettenrad 5 der Motorabtriebsstirnseite 19 zugewandt 
angeordnet, wobei der Abstand des Kettenrads 5 von dieser Stimseite 1 9 so gewahit ist, 
dass das Kettenrad durch Losen eines Fedenings 20 (sog. Seegering) zur 
Abtriebstirnseite 1 9 bin von der Getriebeausgangswelle 4 abziehbar ist. Dazu ist der 
5 Abstand Kettenrad 5 - Motorabtriebsstirnseite 19 etwas groBer als die Dicice des 
Kettenrads 5 selbst gewShtt. Da das Kettenrad 5 fliegend auf der Welle 4 sitzt, ist es 
mdglich, es ohne Demontage der Antriebsanordnung auszuwechseln. Vor dem Losen 
des Kettenrads 5 muss lediglich ein Abdeckteil 20a abgenommen werden. 

1 0 Ein ausreichender Abstand ist hierbei deshalb erforderiich, da - wie Fig. 1 zeigt - das 
Kettenrad 5 sich in die gedachte Verlangerung der AuBenkontur des Antriebsmotors 2 
^ hineinerstreckt, die hierbei im wesentlichen von den Motorwicklungen des Standers 9 

^ gebildet wird. Das Kettenrad 5 ist dabei soweit zur Motonwelle 1 1 hin verlagert, dass der 

Ablaufpunkt 21 der Kette jeweils im Schwerpunkt des Kettenzugs liegt. 

15 

Vom Abdeckteil 20a geschutzt ist innerhalb des Gehauses 1 ein Steuerieitungsspeicher 
fur eine Steuerleitung 22 angeordnet, die nach unten zu einer nicht gezeigten 
Steuereinheit gehort. 

20 Fig. 2 zeigt in einer raumiichen schematischen Darstellung die Elemente des Kettenzugs 
gemaB Fig. 1. Dabei ist erkennbar. dass die Getriebeeingangswelle 14 und die 
Getriebeausgangswelle 4 zusammen mit der parallelen Welle 21a des zweiten Ritzels 18c 
(Ausgangsstufe) eine V-Form bilden, wobei die Getriebeausgangswelle 4 etwas oberhalb 
der Motorwelle 11 angeordnet ist. Das Element 21b ist eine einfache Schutzkappe. 

* 25 
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Bezugszeichenliste 



1 

Gehause 


2 

Antriebsmotor 

5 

3 

Getriebe 


4 

Getriebeausgangswelle 


5 

Kettenrad 


6 

Bremse 


7 

Ankerplatte 

10 

8 

Liifter 


9 

StSnder (Stator) 


9a 

Rotor 


10 

MotonMcklung 


11 

Motorwelle 

15 

12 

Drehlager 


13 

Drehlager 


14 

Getriebeeingangswelle (erste Ritzelwelte) 


15 

Rutschkupplung 


16 

Kupplungsscheibe 

20 

17 

Federscheibe 


18a 

Eingangszahnrad 


18b 

Abtriebszahnrad 


18c 

Ritzel (Ausgangsstufe) 


18d 

Ausgangszahnrad 

25 

19 

Motorabtiiebsstimseite (Stimseite) 


20 

Federring (sog. Seegering) 


20a 

Abdeclcteii 


21 

Ablaufpunkt 


21a 

Welle 

30 

21b 

Element 


22 

Steuerieitung 
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Patentanspruche 

1 . Kettenzug. der an einem Tragelement aufgehangt werden kann, 
mit einer Antriebsanordnung umfassend einen elektrischen Antriebsmotor (2), der 
5 abtriebseitig mit einem Getriebe (3) verbunden ist. 

das zumindest ein auf der Getriebeeingangswelle (14) sitzendes Eingangszahnrad (1 8a) 
und zumindest ein auf der Getriebeausgangswelle (4) sitzendes Ausgangszahnrad (18d) 
aufweist, 

wobei die Getriebeeingangswelle (14) und die Getriet)eausgangswelle (4) voneinander 
1 0 beabstandet angeordnet sind und parallel zueinander verlaufen, und 

mit einem drehfest mit der Getriebeausgangswelle (4) verbundenen Kettenrad (5) fur eine 

Kette als Zugmittel. 

dadurch gekennzeichnet, 

dass das Kettenrad (5) der Motorabtriebsstimseite (19) zugewandt angeordnet ist und 
1 5 sich in die gedachte Veriangerung der zumindest von den Motorwicklungen (10) 

gebildeten AuRenkontur des Antriebsmotors (2) hineinerstreckt. wobei der Ablaufpunkt 
(21) der Kette im Schwerpunkt des Kettenzugs liegt, und 

dass der Abstand des Kettenrads (5) von der Motorabtriebsstimseite (19) grdBer als die 
Dicke des Kettenrads (5) ist, so dass das Kettenrad (5) ohne Demontage der 
2 0 Antriebsanordnung ausgewechselt werden kann. 


2. Kettenzug nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Kettenrad (5) nach Losen eines Fedenings (20) zur Abtriebstimseite (19) hin 
2 5 von der Getriebeausgangswelle (4) abziehbar ist. 

3. Kettenzug nach Anspruch 1 Oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Getriebeeingangswelle (14) und die Getriebeausgangswelle (4) zusammen mit 
30 der parallelen Welle {21a) des zweiten Ritzels (18c) eine V-Form bilden, wobei die 
Getriebeausgangswelle (4) etwas oberhalb der MotonA^elle (11) angeordnet ist. 
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Zusammenfassung 

Kettenzug, der an einem Tragelement aufgehangt werden kann. 

5 Die Erfindung betrifft einen Kettenzug. der an emem Tragelement aufgehangt werden 
kann. mit einer Antriebsanordnung umfassend einen Antriebsmotor (2) und ein Getriebe 
(3), das zunnindest ein auf der Getriebeeingangswelle (14) sitzendes Eingangszahnrad 
(18a) und zumindest ein auf der Getriebeausgangswelle (4) sitzendes Ausgangszahnrad 
(18d) aufweist, und mit einem drehfest mit der Getriebeausgangswelle (4) verbundenen 

1 0 Kettenrad (5) fur eine Kette als Zugmittel. Urn einen kompakten Kettenzug zu schaffen, 
der ohne auBere ZusatzmaBnahmen an einem Tragelement waagerecht ausgerichtet 
aufhangbar ist, wird vorgeschlagen, dass das Kettenrad (5) der Motorabtriebsstirnseite 
(19) zugewandt angeordnet ist und sich in die gedachte VerlSngerung der zumindest von 
den Motorwicklungen (10) gebildeten AuBenkontur des Antriebsmotors (2) hineinerstreckt, 

1 5 \Nobe\ der Ablaufpunkt (21) der Kette im Schwerpunkt des Kettenzugs liegt, und dass der 
Abstand des Kettenrads (5) von der Motorabtriebsstirnseite (19) grolier als die Dicke des 
Kettenrads (5) ist, so dass das Kettenrad (5) oline Demontage der Antriebsanordnung 
ausgewechseK werden kann. 
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Hierzu Fig. 2 




